CELIK PALETLI KONVEYORLER

Tacettin ATAMAN

Etibank Etiid Tesis Dairesi

1. Mevzu.—Soma igletmesi icin siparis verilen celik paletli 12 unite konve-
yoriin, bir taraftan imaldt gartlarim goérmek ve incelemek, diger taraftan da bu tip
konveyorlerin yeraltt mekanizasyonundaki kullanilis sekillerini ve elde edilmekte
olan neticelerini tetkik ve miisahede etmek gayesiyle 8 haftadan fazla bir miiddet
Almanya'da ve li¢ giin de ingiltere'de kalinmuistir.

2. Celik paletli konveyorlerin bugiinkii durumu. — Avrupa komiir madenciliginde
halen kullanilmakta olan ¢elik paletli konveydrler :
a) Tek zincirli,
b) Cift zincirli
olmak tiizere iki kategoride imal edilmektedir.

Kapasite bakimindan ayni genislik, yikseklik ve hizi haiz olan muhtelif tipler,
tek zincirlide 3 metre yar1 c¢apa kadar kivrilabilmekte ve sakuli miistevi dahilinde
de inhinalar yapmaktadir. Cift zincirliler ise prensip itibariyle ufki miistevi dahi-
linde daha ¢ok diiz calismakta ve mecbur kalindikta en fazla 60-70 metre yar1
capa kadar bukiilebilmektedir.

O halde, inhinali kilavuzlara tek zincirli, diiz 14§ im ve bagyukarilar cift
zincirli tipleri se¢mek icabeder.

3. Ebat ve hususiyetler

Genislik Yiikseklik Ton kémiir [ saat

400 mm 130 mm 160 ton Azami 100 top vasati
540 mm 130 mm 220 ton  » 180 ton »
650 mm 130 mm 275 ton  » 220 ton  »
800 mm 130 mm 330 ton  » 300 ton »

.Boya gelir_:ce, siparisteki uzunluga gore yapilir. 200 metreye kadar umumiyet-
?e'blr muharrik bagla iktifa edilir. Fazla uzun boylar mevzuubahis olunca, bir,
tki, iig, ildh, Ara muharrik bas ilive edilir.
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MUMAGRIK RAS ARA MuUHARR k BaAl Donus BAG

Ttave edilen muharrik bagn takath w Kw ise ve donils hatn iz v ise

-¥_ == p = zincir gerilmesi digmesi olur,
v

4. Ara muharrik baslarmmin yapisi. — Muharrik bag motoru zincir diglisini ce-
virir. Zincir dislisi de muharrik bag zincirini harekete gecirir. Bu zincir miisterek
paletler vasitasiyle konveyor zincirini cevirecek erkek c¢ikintilar1 harekete gegirir.

Bu erkek cikintilarin :
HAUHINCO ara muharrik baglarinda en az iistten 4 i,

EICKHOFF ara muharrik baglarinda en az iist ve alttan 4 U zincire angaje
olurlar.

Bu sistem sayesinde esas konveyOr zincirine istenildigi kadar enerji verilerek

zincir gerilmesi muayyen bir haddin altinda tutulabilmektedir.

5. Celik paletli konveyorlerin yapisi

a) Birbirine mafsalli gegme tarzinda 3-4 mm lik ¢elik sactan mamul oluk gov-
desi.

b) Bu govdeye irtibatli ve gerilmeyi tasiyan zincir.

¢) Zincire muayyen araliklarla irtibatli makara-tekerler.

d) Bu makara tekerlerin lizerinde yuriudigi kosebent raylar.

e) Kosebent raylara mesnet vazifesi goren c¢elik iskelet.

f) Muharrik barlar.

g) Doniig baslan.

Bunlardan a), b) ve c¢) de zikredilenler, konveyor calisirken hareket halinde-
dirler. Digerleri sabittirler.

6. Celik paletli konveyorlerin yeraltinda ve yeriistiinde halen kullamilma sekil ve
imkénlar:

a. Yeraln tatbikati

(1) Komiir ve sair cevherlerin kazi yerinden kuyuya veya ylikleme istasyon-
larina kadar nakli.

(2) Ramble malzemesinin ayaga nakli.

(3) Agac¢ ve demir direk gibi ayakta kullanilan malzemenin ayaga nakli.

b. Yeriistii tatbikati

Lavuardan iri sist (ayitklama bandindan atilan) ve ince sistlerin gist doki-
len yere veya ramble olarak kuyu agzina kadar nakli. Bunlar, ehemmiyet
sirasina gore siralanmis olup, en mihimmi kémiiriin yeraltinda nakli me-
selesidir.
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YERALTINDA KOMURUN NAKLINDE CELIK PALETLI KONVEYORLER

ingiltere ocaklarinda. — Ingiltere komiir ocaklarinin millilestirilmesiyle, eski
yeralt1 tesisleri yerine en modern yeni tesisler ikame edilmiye baglanmig ve bu
meyanda kilavuzlardaki ve 1agimlardaki kablolu araba nakliyati yerini konveyor-
lii nakliyata terketmiye baslamistir. ilisik tablonun tetkiki ile celik paletli konve-
yor nakliyatinin ehemmiyet ve siirati bize bir fikir vermektedir.

Yalniz EICKHOFF firmasinin Ingiltere'de halen calismakta olan celik paletli
konveyorler! : 34 muhtelif ocakta — en uzunu 862 metre, en kisasi 20 metre ol-
mak tizere ceman 10 530 metre uzunlukta; dzami kapasite 450 ton/saat, asgari 30
ton/saat olmak tlizere yek(in nakledilen tonaj son birbuguk sene icinde 4 227 000
ton civarindadir. Bunlardan 24° meyil basyukari c¢alisan oldugu gibi 25° basasagi
komur iletenler de vardir. Keza Belcika ve Almanya komir ocaklarinda da bircok
tiniteler faaliyettedir.

HAUHINCO firmasinin faal halde yeraltindaki celik paletli konveyor mecmuu
uzunlugu 270 kilometreyi agmis bulunmaktadir.

CELIK PALETLI KONVEYORLERIN PARCALARININ IMAL SEKIiL VE
MALZEMESI

1. Konveyir govdesi. — Hususi celikten sa¢ («Siemens-Martin» St-42) ile ma-
mul olup, 3-4 mm kalinliktadir. Mamullerin % 10 kadarinda c¢elik sa¢ galvanize
edilmektedir (siparise gore).

HAUHINCO'nun tek zincirlisinde 480 mm

cift zincirlisinde 200 mm lik parcalar birbirine gececek sekilde
kenetlenmektedir. Hususi preslerde sicak olarak sekillendirilmektedir. (G. H. H. fir-
masi1 Hauhinco govdesini yapiyor, Eickhoff ise kendisi imal ediyor.)

Zinciri govdeye bagliyan tertibat sicak perg¢in ile yapilmaktadir.

Konveyoriin gerilmesini sadece zincir tagimakta olup, govde sadece tasiyacagi
malzemenin (komiir, ramble veya madeni direk ve saire) agirhigina dayanabilme-
lidir.

2. Zincir. — Bu konveyorler igin iki tip zincir kullanilmaktadir :

a. Yuvarlak halkali zincir. — Almanya'da CLARUS firmasi yapar. Zincir hal-
kasini teskil eden materyel celik olup, capina gore zincirin kirilma mukavemeti
degisir.

HAUHINCO tek zincirli inhina yapabilen konveyoriinde kullandig1 zincir bu
tipten olup, c¢ubuk c¢apt 18 mm ve kirilma ytki 33 tondur.

D D S

b. Diiz baklali zincir yukar sekildeki tipte olup, bilhassa ¢ift zincirli konve-
yoriercle kullanilmaktadair.
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HAUHINCO ¢ift zincirli Stahl Raupe tipi konveyoriin de bu zincirden
50x8 mm ve 65x9 mm ebatta kullanmakta olup, bunun kirilma yiki 22 ve 32
tondur, 1iki zincirde: 44 ton veya 64 ton.

Almanya'da bu tip zinciri imal eden firma KOTTER firmasidir.

c. Tekerlek-makaralar. — hususi dokiim ile imal edilmektedir, Imal edildik-
ten sonra hususi bir tarzda raya gelecek ¢evre sathi sertlestirilmektedir.

HAUHINCO imalatinda : Binde 1-2 nispetinde alinan numuneler lizerinde tec-
rilbeler yapilmaktadir :

1. Sertlik tecriibesi, /
2. Mikrofotosu alinmaktadir ve & _ e 450 Br F’”’W’”””’
ona gore sertlesme sekli ince- (_’_'J

lenmektedir (Metalografik in-
celeme) .

d. Kosebent-raylar.— 12 mm ka-
Iinlikta L profili olup, sekilde gortl-

diugu tarzda birbirine eklenmektedir. Bl lise
Kenar mesnetlere civata ile tesbit
edilmektedir. e

Santiyede ayrica malzeme nakli
i¢cin bir araba kullanilmak arzu edil- °
dikte bu kosebent profil iizerine kaynakla tesbit edilecek diger bir kosebent mal-
zeme arabasina ray vazifesi gormektedir :

150 kg kadar agir olan bu arabanin ya ayrt bir kiiciik vingle veyahut hareket
halinde olan konveyor govdesine bir irtibat yapmakla tahriki icabetmektedir. Bu
arabalarla bilhassa ayaga demir ve aga¢ direklerle kamalar sevkedilir. Bu suretle
konveyor tesisine muvazi bir dekovil tesisi mecburiyeti ortadan kalkmis olur.

uf in

-
| I 5
] b

e. Konveyoriin sabit gévdesi. —- 3 metre boyunda birbirine eklenecek tarzda
imal edilen sasi, ray vazifesi goren kosebentlerle bunlara mesnet teskil eden [ pro-
fillerinden ibarettir.

Inhina yapabilen tek zincirli tiplerde doniis imkan1 sagliyan pargalar bilhassa
mithimdir. Her parga, govdeye 10° lik bir doniis yaptiracak sekilde olup, zincire
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de ayrica kayit vazifesi gormektedir. Bu parcalardan yanyana 9 tane kondugu
vakit konveyore 90° lik bir doniis yaptirilmaktadir.

—,_/’_—’—ﬁlo.L

Donilis yan capt 3 metredir.

Bu dontis parcalart gerek agirlik ve gerekse iscilik bakimindan epeyce paha-
lidir, inhinali bir kilavuz igin, Meseld; sekildeki

parcalardan 12 adet kullanilacaktir.

f. Muharrik bas :

Motor : Tek zincirli 400 mm en, 130 mm ylksek kiiciik iinitelerde 16 Kw
1500 devir/dak. 150 m boy, 540 mm tipte 40 Kw 1500 devir/dak. 180 m boy.

Motor - muharrik disli irtibatt Periflex + Voight kaplinli olup,
Periflex kaplin sayesinde akslarda mutlak olarak aynmi istikamette olmak mecburi-
yeti bertaraf edilmistir. Voight kaplinde ise, enerjinin bir akstan oOtekine intikali
sadece kullanilan hususi yagin ltuzuciyeti sayesinde olmustur. Bu iki kaplin saye-
sinde motor-muharrik digli irtibati emin ve miuessirdir. Yagin fazla i1sinmasi ha-
linde bir emniyet supapindan yag disan akar.

g. Déniis basi. — Bilhassa germe tertibatin1 haiz olmasi hasebiyle dikkatle
oate edilmesi lazimdir. Irtifar 1-1.10 metre kadardir.

MuAarri A bog Fowrde Dindis Sas
_tw l_i__ R S | 1 I I I T T e
ER R N A i ___./,ti_.___ S S D S 1N
s ) :
Betorn hiock S (wirk mesnsed iﬁﬁflﬁf C:::g‘gd‘
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h. Celik paletli konveyorlerin montaji : Aj

Konveyoriin monte edilecegi kilavuz veya lagimin
(bacanin) oOnce mihveri sabit noktalarla tdyin edilir. ] .
. . . P Ko yeyort
Sonra bu mihverden inen sakule gore konveyoriin duru- + 4 Gasa¥ise
mu tdyin edilir. (Kenarin a mesafesi veya konveyor | ad
mihverinin galeri mihverine olan b mesafesi.) Ondan !
sonra konveyor sasisi monte edilir.

!

Saside mesnetlerin altina aga¢ takoz, beton blok gibi dayanaklar kondugu
gibi, taban kabariyorsa konveyor mesnetleri diger konveyorlerde oldugu gibi ta-
vana askiya da alinabilir.

Ondan sonra govde alt kosebente ters monte edilerek bir ving ile hareket et-
tirilen bir celik halatla doniis basina dogru govde monte edildik¢e cekilir. En son
halka da monte edildikten sonra muharrik bas ve doniis basi esasen beton mes-
netlerine baglidir. Ondan sonra gerdirme vida-saplamasi ile zincire normal ge-
rilme verilir.

Normal gerilme hesabi : umumiyetle konveyor ebadina ve nakledilen malze-
menin cinsine tabi olmakla beraber, tek zincirli tipte 5 ton civarinda, ¢ilt zincir-
lide iki zincirde 6 ton kadardir. Boyu fazla olan initelerde zincirin anormal de-
recede fazla gerilmesini onlemek i¢in ara muharrik baslar ile zincir gerilmeleri
azaltilir ve istenen debi temin edilir.

Esasen malim bir takim sartlar altinda calisacak olan bir konveyOre veri-
lecek ebat, ara istasyon adedi ve muharrik bag takatlari imal eden firma tarafin-
dan hesap edilerek miisteriye verilir.

Bilhassa meyilli galerilerde, meyil asagi veya bagyukart c¢alisma sartlari ve
bazi hallerde her iki istikamete c¢aligma mecburiyeti (meseld : komiirii basyukari
ve rambleyi de basasagi tasiyacak konveyorler) ile degisik meyilde ¢alismak zo-
runda kalan konveyorler icin hususi hesaplar yapilarak ona gore zincir ebadi,
muharrik bas, ara muharrik bas ve bazi hususi tertibat tayin edilir.

Hulé4sa: Her verilen plan icin hususi bir konveyor hesabi yapilmaktadir.

Mesela: Soma igin siparig verilen 3 ¢ift zincirli 540 mm enindeki celik pa-
letli konveyorde 90 metre ufki ve 90 metresi ise 15°-20° meyilli olmak iizere 180
metre boy olduguna gore : zincirdeki gerilme,

kivrilma noktasinda :
iist zincirde O,
alt zincirde T,

g
Ry -
TP,
T,

-‘\_'\--.__

Hon y;_y;'

Meeharrd Jr

olmakla alt zincir kosebent kayit lizerine diger bir kosebent ile kivrilma yerinde
6 metre kadar boyda kapamak gerekir.
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CELIK PALETLI KONVEYORLERIN CIFT ZINCIRLI PANZERLERLE VEYA
BAND KONVEYORLERLE MUKAYESESI

Celik paletli konveyorlerie ¢ift zincirli panzerlerin mukayesesi :

Celik poledi

Pﬂﬂ:er
konveydr

1. Komitriin kirilmast ... .o ieiiiiiiiiaes Yok Cok
2, Enerji satfiyatl ...t uiinenrrr e iinrenaninnnns Az Cok
3. Inhina kabiliyeti :

a) Ufki plAnda..........ccuvveneran. Cok  f Eickhoff: 30 m yaricap Yok

\ Hauhinco: 3 m yan1 gap

b) Sakuli planda..................... ..., Cok Az
4, Yeriggal etme . ... i Cok Az
5. Robiistolma .. ... ... ..iiiiiiiiiaiiaaniaa. Az Cok
6. Suples {ver defistirme) .......ccvviiiuiinnnus, Az Cok
7. Komiriin yiiklenmesi :

a) Kiirekle ... ..ouirniiriraieiannn, Az misait Cok miisait

b) Makina ile .....iuiieniinaniniinniranaas imkinsiz Cok kolay
8. Kapasite {aym kgfm) afirhk igin ............ Daha gok Cok

Biitiin bu mukayese neticeleri gosteriyor ki :

Panzerler: Ayaklar i¢in cok daha uygundur.

Celik paletli konveyorler ise: Kilavuzlar, toplayict basyukarilar ve
ana lagimlardaki cevher ve ramble nakli icin en uygun konveyor tipidir. (Band-
transportdzlerle mukayesesi de bu neticeyi vermektedir.)

Celik paletli konveyorlerle band - transportozlerin mukayesesi :

1. Yeralt: sartlarinin gli¢ ve agir oldugu vyerlerde: meylin % 33.3 e kadar
fazla oldugu, yiliksek bir tonajin uzun bir mesafelere nakli mevzuubahis oldugu
yerlerde celik paletli konveyor band-transportoze nazaran asagidaki mithim avan-
tajlar1 haiz bulunmaktadir :

a) Ara muharrik baglar sayesinde tek unite olarak c¢elik paletli konveyorler
cok uzun olabilmektedir. Bu sayede birbirine cevheri bosaltan miitaad-
dit tandem calisan band-transportozlerden : gerek komiiriin dokilip
kirilmak ve sacilmasi ve gerekse her tnite ucunda bir is¢i bulundurmak
mecburiyeti bakimindan ¢ok daha avantajli olmasi.

b) iki tarafli ¢alisma mevzuubahis oldukta (komiiriin bir cihete, ramble mal-
zemesinin diger cihete iletilmesi) gibi miitaaddit tandem TUnitelerin tek
tarafli caligmast mecburiyetine mukabil, ¢elik paletli tek konveyor aktarma
olmadig1 igin her iki istikamete cevher ve saire tasiyabilmektedir.

c) Celik paletli konveyor daha yiiksek tonaji, kenarlarina dokmeden iletebil-
mektedir. Ayn1 neticeyi saglamak icin, c¢elik paletli konveyOre nazaran
daha genis ebatli band-transportdéz kullanmak icabeder.

2. Celik paletli konveyorde hareket eden kistmlarin hizi, band transportoziin-
kine nazaran daha az stratlidir (0.8 m/sani. - 1.5 m/sani.). Bu yiizden celik pa-
letli konveyorde asinma ve yipranma daha azdir.
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3. Istiabettigi hactm bakimindan celik paletli konveydrle ayni kapasite igin
band-transportozlerden daha az yer isgal eder.

4. Fazla meyilli galerilerde, saglam bir karkasi almakla celik paletli konve-
yorler daha emin ve saglam olurlar.

5. Yangin bakimindan celik paletli konveyorler emindirler.

6. Meyilli galerilerde emniyet emsalleri band-transportéze nazaran g¢ok daha
fazladir.

7. Fiyat mukayesesi: [Ilk tesis masrafi biraz daha (celik paletli konveyorlerde)
yuksektir. Ancak hakiki bir mukayeseyi sOyie yapabiliriz :

Ayni miuddet zarfinda ayni tonaji, ayni miktar yanlardan doékmek sartiyle,
ayni sartlar altinda calisacak bir ¢elik paletli konveyor ile muadili band-transpor-
tozii mukayese etmek icabeder. Diger taraftan, band kayisinin da yanmaz cinsten
olmasi icabeder.

Misal: Ingiltere’de asapidaki it¢ ocakta yapilan hesaplarda :

Ocak ady Celike paleti Band-transportiz
konpeydr
Robin Hill ......cvi i £ 32 963 £ 28 264
Gibfield, South Brow ............cccviirvrvaan. £ 36 906 £33 100
Parsonage ......ocvt iiiiiiii i £ 44 500 £ 35 914

8. Montaj masraflart : Celik paletli konveyorlerde biraz daha fazladir. OIl-
dukca blylk bir tesis bir haftada, ¢cok biiyiik bir tesis ise iki haftada monte edi-
lebilir. Sayet yerine tesis edilecegi, meseld band ile ayni1 galeride tesis edilecekse
ve galeri oldukca genis ise, celik paletli konveyOri bu galeride tesis etmek ve
montaji ikmal edince, istenildigi zaman bandi durdurup celik paletli konveyori
calistirmak da mimkiindiir.

9. Bakim masraflari, calismada emniyet ve imtidat ile muhtemel omiir
mukayeseleri : Yazla meyilli galerilerde (basyukari ve saire dahil) celik paletli
konveyorlerde yandan parcalar katiyen dokilmedigi icin bakimlar1 ¢ok kolaydir.
Band da ise, yanlardan dokiilen parcalar yliziinden asinma ve yipranma fazla
olmakta ve kayis kismi c¢abuk eskimektedir. Bununla beraber, 24 saatte bir ¢elik
paletli konveyor gozle muayene edilmelidir.

Zincirin sagladigi emniyet emsali, kayisinkinden ¢ok yiiksek olmakla, celik
paletli konveyor banda nazaran ¢ok daha emniyetlidir. Diger taraftan, gerek
materyeli tasityan kisim ile celik karkas, c¢elik paletli konveyorde banda nazaran
cok daha saglamdir.

Muhtemel oémiir mevzuuna gelince, simdiye kadar elde edilen tecriibi netice-
lere gore celik paletli konveyorin émrii banda gbére dort misli veya daha fazla
oldugu soylenebilir.

Celik paletli konveyorlerin  caligtirilmasi : Muharrik bag ile ara muharrik bas-
larin kullanildigr uzun Unitelerde start icin teakup kontroli l14dzimdir.

Yukariya dogru materyel tasinirken, durdurma mevzuubahis oldukta gecikmeli
tipte frenleme tertibatina ihtiya¢ vardir. Meyil asagi materyel naklederken ise.
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cazibenin tesiri hareketi idame ettirmeye calisacagi i¢in daha siiratle bir frenle-
meye ihtiya¢ vardir.

10. Celik paletli konueyériin dezavantajlari :

a) Ilk tesis masrafinin yiiksek olmasi. Bununla beraber, ayni sartlarda ayni
kapasite ile galisan band-transportozlere nazaran,, % 20-25 pahali olmasina
ragmen, uzun Omirli olmasiyle amortisman sarjt daha azdir ve bakim
masrafi daha dusiiktir.

b) Muharrik bas ile ara muharrik baglarin birlikte ¢alistig1 tinitelerde elektriki
techizat ve tertibati (teakup kontrolii) ve saire masraflar1 yiiksektir.
c¢) Tazyikin fazla oldugu oynak yerlerde tatbiki gli¢liikler yaratabilir.

11. Enerji sarfivati mukayesesi : Celik paletli konveyor biraz daha az
enerji sarfetmek temaytliindedir. «Parsonage» komiir ocaginda band-transportéz
yerine kaim olan c¢elik paletli konveyoriin enerji sarfiyatt 205 Amp. yerine 180

Amp. 01makla252f205= % 12.1 bir noksan enerji sarfiyati yapmistir. Huldsa olarak,
asagida celik paletli konveyorlerin avantajlari zikredilmistir :
a) Daha biyilik tonajlar1 cok daha uzak mesafelere daha cetin meyillere rag-
men bir iinite olarak naklini saglamaktadir.

b) Fazla meyilli bagyukanlarda yiiksek tonajlar1 kenarlarina hi¢ dokmeden
iletmektedir.

c) Ayni sekilde kenarlarina dokmeden ayni tonaji iletebilmesi icin ¢ok daha
genis band-transportéz kullanmak icabeder (celik paletli konveyor yerine).

d) Fiyat mukayeselerini yaparken 7 No. da izah edilen sekilde mukayese edil-
melidir. Bu takdirde, gerek ilk tesis masrafi ve gerekse isletme masrafi
band-transportozde daha yiiksek olur.

e) Yapilan fiili tatbikat gostermistir ki 840 yarda uzunluktaki ve 1/5 meyil
aragi bir galeride ii¢ {inite band yerine bir linite celik paletli konveyor
kullanmakla haftada 60 isci/yevmiyelik bir tasarruf saglanmistir (kenarlar-
dan dokiilen komiirleri toplamak ve bakim iscileri fazlasi).

f) Unite adedi celik paletli konveyodrler sayesinde azaltilmakla aktarma nok-
talarindaki isgilerden tasarruf saglanmistir.

g) Bakim masrafi banda gore ¢ok distiktiir.

h) Yiiksek tonaji uzun mesafelere, kuvvetli meyilli galenler i¢inde iletmede
siphesiz ki en emniyetli iletme vasitasi celik paletli konveyorlerdir.

i) Yiksek tonaji meyil asagi tasirken band konveydrde yandan diisen parca-
larin kaza yapmasi ihtimaline kars1 celik paletli konveyorlerde bu ihtimal
tamamen bertaraf edilmistir.

k) Celik paletli konveyorlerin yangin tehlikesi yoktur.

1) Miitaaddit linitelerin ariza yapmasi ihtimali daha kuvvetlidir. Bunun icin
birka¢ linite banda muadil bir tek lnite celik paletli konveyorde isletme
emniyeti daha yiiksektir.

Negsre verildigi tarih 18 Temmuz, 1960



INGILTERE'DE KABUL OLUNAN EICKHOFF CELIiK HALKALI BANDLARA AiT CETVEL

(1. NISAN 19% DURUMU)
Tesis edilen N Iptetmeye | Ayda kag | Ayda kg L (Gl Muhar- Tekmil | Ara | Muborrik bag Danis b Isletme kapasitesi ;f;ifdffr o i‘:;:"::
ocak ontaj toriki bagla'm.a giin saot Meyi Uik |Zincir Hix nk. lfﬂ; uzunluk | mubh. aralifc ::’ nag Saatte |Vardiyada| | iletilen ind HP
tariki caliztifr | cahytifh mm | mm m tpt m bag m itd { 1000 ton) P il
Robin Hill I 27.1.-31.1.54 1.2.54 26 |12320 | +120 | 640l 65x9 | 0.8 |BscFIV/2 |645.39 | 2 | 218/206/202 BStU 200 900 400 | 2XISW axss
Gibfield T 24,7.-31.7.54 1.9.55 20 ? +14° | 800|659 | 0.8 | BStFIV/2 |[591.07 | 2 | 305/141/135 BStU yalnzz ilerleme iin Br.P. | 4x42
Robin Hill TI 93.7,-30.7.54 2.8.54 20 | 9000 | + 6 | 680|65x9 | 0.8 |BSt WIA [476.59 | 1 | 224/246 BStU 200 750 240 | Br.P. | 2x42
Nook I 30,8.- 9.9.54 2.11.54 17 ] 7650 | 0—19° | 640 | 65x9 [ o8 |BSt I | 25614 | — — BStUA 150 550 210 |Br.P. | 1x42
Gibfield II 10.9.-15.9.54 | 20.5.54 19 | 8550 | —14° | 800|659 | 0.8 |BSeFIVL 75557 | 2 | 232/258/255 BStUA 250 900 360 |Br.P, | 3x42
Maypole I 17.9.-19.9.54 | 20.9.54 19 | 8550 | —19° | so0|65x9 | 0.8 |BStFIVAL |337.23 | 1 120/210 BStUA 200 550 260 |Br.P. | 2x42
Taff Merthyr 14.10.-26.10.54 | 8.11.54 17 | 6675 | +14° | 540 | 65x9 | 0.8 | BStFIIj2 |376.14 | — - BStU 60 300 75 | Ssw 2x 38
Maypole II 14.12.-17.1.55 | 24.1.55 14 | 6300 | 0-25° | 640 [ 65x9 | 0.8 |BStFIVA |619.07 | 2 | 208/171/267 BStUA 200 550 192 | Br.P. | 3x42
Maypale III 12.2.-13.3.55 | 14.2.55 14 | 6000 0° | 800 [65%x9 [ 0.8|BStFIVA | 51459 | — — BSt FIVU/1| 300 | 1200 420 |Br.P, | 2x42
Astley Green I 95.2.-26.3.55 | 12.4.55 12 | 35400 0° | 800 | 65%x9 | 0.8|BSt I | 20069 | — — BStU 300 | 1200 150 |B.J.D. | ixls
Astley Green I | 28.3.-7.4.55 12.4.55 12 | 5 400 0° | 800]65%x9 | 0.8)BSt IIA |nT.ee | — —_ BStU 300 | 1200 150 |L.S.E. | 1x42
Mosley Common | 11.9.54-22.5.55 | 23.5.55 10 | 4000 | 416 | 800 65x9 | 0.8/ BStFIV/2 |487.30 | 1 | 3247156 BStU 120 350 55 |L.S.E. | 3xé0
Cefn Coed 24.5.-31.5.55 | 31.5.58 10 | 4000 | + 6 | 540|50x8 | 0.8!BSt Il |163.00 | — — BStU 110 500 100 | Me. Vi. | 1x43
Astley Green 111 | 11.6.-19.6.55 | 20.6.55 9 | 4900 0° | 640 [ 65x9 | 0.8 {BStFINj2 |347.80 | — —_ BStU 250 800 145 |Br.P. | 2x45
Parsonage 1.6.-10,7.55 11.7.55 9 | soo0 | 1zo | s00|65x9 | v.e|BStFIV/2 |s62.39 | 3 | 207/195/210/219 [ BSt U 250 750 165 |Br.P. | 5xs5
Big Pit Agustos 1955 | 18.8.55 9 | 3600 | —7° | 64065x9 | 0.8 |BSt I |g50.00 | — — BStUIUA | 200 600 105 | Me. Vi.{ 2x45
Yniscedwyn 1 Temmuz 1955 | 3.8.55 9 | 3200 | 4120 | 540 |65%x9 | 0.8 |BStFII/l |200.00 | — — BStU 150 500 90 | Me. Vi, | 1x40
Yniscedwyn II Temmuz 1955 | 3.8,55 9 | 3200 0 | 540|65x9 | o.8|Bse 1ma | 3000 | — — BStU 150 700 110 | Me. Vi. | 1x4s
Mains 11.7.-16.1.55 | 18.7.55 9 | 4500 | 4240 | 640 65x9 | 112 BSeMIIL | 22.00 | — — BStU 180 500 12 {Be.P. | 1xa0
degisik
Wath I 8.9.-9.9.55 12.9.55 7 | 3150 | 4+ 2° | 800|65x9 | 1.0{BSt I/ | 2500 | — — BStU 160 500 97 | Ho. Gr.| 1x10
Manvers Agustos 1955 | 12.9.55 7 | 2800 0° | 800 |65x9 | 1.0 BSt IIA | 142,00 | — — B5tU 250 800 140 | Ho. Gr.| 1X45
Nook IT 9.9.-12.9.55 13.9.55 7 | 3500 | o—18° | 640 |65x9 | 0.8 |BSt I [195.00 | — — BStUA 220 800 92 |Br.P. | 1x45
Markham 10.8.-3.10.55 4.10.55 6 | 2400 0° | 800! 65x9 | 0.8|BStUA 130.00 | 1 12/58 BStU 220 700 75 | Me. Vi | 1x45
Wath 11 8.10.-9.10.55 | 10.10.55 6 | 3000 [ 4 20| 800]65x9 | 1.0BsSt IIIA | 19.78 | — — BStU 450 | 1400 200 | Ho.Gr.| 1x30
Wath III 8.10.-9.10.55 | 10.10.55 6 | 3000 | + 20| 800|65x9 | 1.0 BSt IIJ1 |139,78 | — — BStU 450 | 1400 200 | Ho.Gr. | 1x45
Wheatsheaf 22.6.-6.11.55 { 14.11.55 4 | 2220 [+8/22° | 640 |65%x9 | 0.8 BStFIV/2 |250.30 | — — BStU 100 400 4 [Br.P. | 2x45
Nook IiI 16.12.-18.12.55 | 19.12.55 4 | 1500 | +12° | 800 |65x9 | 0.8 | BStFII/1 {402.00 | 2 | 134/134/134 BStU 200 550 4 |[Br.P. | 3x45
Hafodyrynys 1.12.55-9.2.56 | 10.2.56 11/2| 420 | — 50| 800(65x9 | 0.8 |BStFIV/L |210.00 | — — BStU A Me. Vi. | 1x45
Handsworth 13.2.-26.2.56 | 27.2.56 1 480 | 419° | 640 | 6sx9 | 0.8 | BSt UA 397.00 | 3 25/113/124/125 | BSt U Ho. Gr.| 3x45
Lingerwood 1.2.-12.2.56 13.2.56 11/2] 420 0> | 800 |65x9 | 0.8|BStFIIIN |127.00 | — — BStU A

Astley Green 4 | 1.12.55-27.2.56 | 28.2.56 1 300 | +10° | 800 |65x9 | 0.8|BStFIIIA }312.89 | 1 | 22884 BStU L.S.E | 2x60
Beynon Mart 1956 | 19.3.56 12| 150 | 46 | 610 |65x9 | 0.8 BStFIV/L |[215.00 | — — BStU Me. Vi, | 1x45
Newtown 10.2.-20.3.56 | 21.3.56 85 | +15° | 640 |65x9 | 0.8 1 BStFIV/L |359.83 | 1 | 1677186 BStU L.S.E. | 2x45

Braaford 1 4.4.56 + 5° | sooj2| 65x9 | 0.8 [ Bsc I 32,00 | — BStU 15 HP




