Tiirkiye Linyit Yataklarinin Istihldk Esasma Gore
incelenmesi

Memleketimizde bugiine kadar lin-
yitler tizerinde yapilmig olan arama ve
caligmalar bu cevherlerin evveld rezerv
itibariyle lic grupa ayrilmalarint miim-
kiin kilmaktadir.

1 — Biylk yataklar:
milyon tonla Olgiilen

Rezervleri

2 — Orta yataklar: Rezervleri yiiz-
binlerle Olciilen

3 — Kiymetsiz yataklar

Bu ii¢ Kkategoriyi ayrica kaliteleri
bakimindan tetkik etmek ldzim geldigi
gibi ayrica bulunduklari mevkilerin is-
tihlak bakimindan gosterdigi hususiyet-
lere gore de incelemek gerekmektedir.
Filhakika istihlak durumunu muvazeneli
bir esasa bagliyabilmek icin cesitli lin-
yit ve komiir yataklari arasinda muka-
yeseler yapmak ve bu mukayeselere
gore en uygun durumu belirtmek ica-
beder.

Bu konuda mukayese esast, hic stip-
hesiz sabit bir neticeyi elde etmek igin
lizumlu olan en uygun sartin hangi yol-
dan temin edilebilecegini kestirmekle
tdyin edilebilir.

Meseld bir fabrikada liizumlu olan
1sitma  enerjisini temin edebilmek i¢in
verilmesi lazim gelen kalori miktar: iyi
kalitede komiirle az sarfiyat yapmak,
fena kalitedeki komiirle de daha cok
sarfiyat yapmak suretiyle elde edilir.

Demek ki neticede matlup kalori
alinmig fakat bu az veya cok miktarda
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komir sarfiyle meydana gelmistir. Sim-
di, eger fena kalitede komiir cok yakin-
da, iyi kalitede komir ise cok uzakta
bulunursa netice i¢cin hangisinin daha
faydali olacagimi iyi bir hesap yapma-
dan kestirmek miimkiin olamaz.

Su halde, Kkalitesi ne olursa olsun,
her linyit kendine gore bir kullanis sa-
hasina sahip olabilir.

Memleketin her tarafina dagilmis
olan linyit yataklar1 arasinda, tlizennde
esasli tetkikler yapilmig olan bazi ya-
taklar1 bu yonden biraz tetkik edelim:

Bu yataklar:
1 — Manisa
daki Soma linyitleri

ili Soma ilcesi civarin-

2 — Kiitahya ili Tavsanl ilgesi ci-
varindaki Tuncbilek linyitleri

3 — Kiitahya ili Emet ilgesi civa-
rindaki Degirmisaz linyitleri

4 — Samsun ili Havza ilcesi civa-
rindaki Celtek linyitleri

5 — Sivas ili Sarkigla ilcesi civa-
rindaki Gemerek linyitleri

6 — Erzurum ili Askale ilgesi civa-
rindaki Kukirtld linyitleri

7 — Erzurum ili Oltu ilgesi civa-
rindaki Balkaya Linyitleri

8 — Istanbul ili Sariyer ilgesi civa-
rindaki Agacli linyitleri

Bu linyitlerin ¢esitli numunelerinin
tahlili sonunda elde edilen neticeler:



ey

(1947 SENES L DURUWU)
e e m m
i —m Kl st S yelus Eu]]

| P e = .

TURKIVEDE TRSKOMORIN ve DESISIK LINWIT KOMDRLERINN KRLITEL ERINE
{ BORE ISTIHLAK EOILECEGE YERLERIN HUDUTLAMMI GOSTERR

HARTA




Orijinal kémibrde

Cinsi oo kil agapn kelori
Soma 16,20 21,50 5150
Tungbilek 12,64 26,04 5300
Degirmisaz 5,82 27,20 5540
Celtek 7,00 10,00 6600
Gemerek 84,00 2200 4500
Kiikiirtld 5,00 15,15 6330
Balkaya 11,00 20,00 5200
Agach 12,76 31,40 4100

Bu esas lizerinden Zonguldak komii-

rintn de satilik cinslerinin vasati kalite-
sini tetkik edersek onun da su neticeyi
verdigini goririz:

Su nispeti % 3, kil nispeti % 12, ve
bu vasiflara tekabiil eden asag1 kalorisi
7.110 dur.

Bu suretle orijinal komiriin asagi
kalorileri itibariyle durumlar1 beliren
yukardaki komiirlerin mukayeseleri asa-
gidaki tabloda gosterilmistir.
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Soma 740 | 16,20 i21.50 5150 725 (41000 { 925 | 930 | 782 | 1145 | 8I2 | 990 | 1257
1
Tungbilek 7302 | 12,64 26,04 | 5300 745 | 1080 ; 1000 | 960 | 805 | 1180 | 837 | 1018 | 1280
Degirmisaz | 7663 | 5,82 (27,29 ; 5340 780 | 1075 { 1040 { 1000 | 840 : 1230 | 872 | 1062 | 1850
Celtek 434 | 7.00 ] 10,00 | 86800 930 ; 1280 Ii 1245 | 1190 | 1000 | 1465 | 1038 12(_58 1610
Gemerek 1635 | 34,00 i22,00 4500 | 632 | 875 ! &0 | 814 | 888 | 1000 | TI00 ﬁSﬁﬁ' 1008
Kalirtii | 8000 | 5,00 115,15 [6350 | 804 | 1230 © 1198 | 1450 | 962 | 1410 | 1000 | 1220 | 1545
Balkaya 6600 | 11,00 | 20,00 '5200 730 | 1010 I 932 | 942 | TBB | 1152 K 820 | 1000 | 1287
Agach 615G (12,76 [81,40 14100 | 576 | 707! 775 | 742 622 | 012 | 646 | 790 | 1000
Zonguldak 8150 | 3,00 ;12,00 ! 7110 | 1000 | 1380 l 1340 | 1285 | 1076 | 1380 | 1120 | 1870 | 1770
Burada gortulecegi Uzere, kalori baki- 1) Zonguldak 7110 Kcal /kg.

mindan verecekleri netice itibariyle I 2) Celtek 6600
ton soma komiirii 925 kg. Tungbilek 3) Kiikirtli 6350 ,
kémiiriine, bir ton Tungbilek, 960 kg. 4) Degirmisaz 5540 , .,
Degirmisaz komiiriine, bir ton Degir- 5) Tungbilek 5300 »
misaz 840 kg. Celtek komiiriine, bir ton 6) Balkaya 5200 "
Celtek 1,038 kg. Kikirtli'ye ve 930 kg. 7) Soma 5150 , .
da Zonguldak komiiriine tekabiil etmek- 8) Gemerek 4500 ,
tedir. 9) Agach 4100 ,

Su halde kalori maliyeti ve tasima
mesafesi ve sartlar1 ayni oldugu takdir-
de memlekette hic bir linyitin Zongul-

dak komiiriiniin yerini tutamiyacagi ve
yukarda sayili linyitlerin de Kkalite iti-
bariyle asagidaki sirayr takip ettikleri
anlagilir :

derecelenen komiirlerin ihtiyaca en uy-
gun sekilde cevap verebilecek bir istih-
lak programina tabi tutulmasi i¢in bun-
larin satig fiyatlarini kalitelerine uydur-
mak ldzim gelir. Bu satis fiyatint bir
esasa dayanmadan ulu orta bir rakam
halinde ele almak dogru olamaz.
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Bu is i¢in alinacak esas, en fena
kalitede olan linyitin misait olmiyan
istihsal sartlarina gore cikarilmasi halin-
deki maliyet fiyatin1 f. 0. b. vagon tes-
limi tutar1 olmalidir. Bu yaziyette o lin-
yit yatagi ancak basabas maliyet fiya-
tiyle satilir. Diger linyitler de haiz ol-
duklar1 kalite tefevvukunun gosterecegi
imkanlar nispetinde kar temin ederler.
Bu kar, istihldk yerinde en diisiik kalori
maliyetinin biinyesinde kalacagi icin
miustehlike hi¢ bir sarj ylklemez.

Bunu bir misalle izah edelim: Ta-
stma mesafesini ve maliyetini ayrica tet-
kik edecegiz. Bunun icin ilk planda bu-
nu bir tarafa birakiyoruz.

Mesela Agacli linyitinin 1 tonunun
15 lira oldugunu kabul edersek, ayni
sartlar altinda Zonguldak komiurii Agac-
15 x T110

4100

pahaliya satilmali yani f. 0. b. satig fiyati
26 lira olmalidir. Ayni miildhazalar di-
ger linyitler tizerinde de yiirtiterek kalite
ile miitenasip satig fiyatlari tesbit edilir,
ve bu suretle kalori maliyeti, her komiir
icin ayni kiymet tlizerinde kalir.

I1'ya nispetle nispetinde daha

Simdi tasima isini tetkik edelim:
Memlekette biiyiik olciideki tasima isleri,
sahil yerlerde deniz vasitalart ile; ig
taraflarda da demir yollar1 vasitasiyle
yapilmaktadir.

Demir yolunda komiir ve linyitlerin
tasinmast icin ton km. fiyati sabittir.

Deniz yollar1 ise vasitanin mahiye-
tine gore degisik navlunlara tabidirler.

Bu navlunlari, sahillerin durumlari-
na ve bu duruma uygun olan nakil va-
sitalarina gore miitalda edersek deniz
yolu ile taginacak komir ve linyitlerin
beher tonunun vasati masrafini tesbit
etmek biiyiik bir takribiyetle miimkiin
olur.

Bu suretle elde etti§imiz ton nakli-
ye masraflarini, deniz yollarinin ton km.
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basina fiyatina taksim etmek suretiyle
denizden yapilacak tasima isini demir-
yolu bakiminda ifade etmis oluruz.

Bu cerceve icerisinde nakliyat ister
denizden, ister karadan yapilsin, demir
yolu tasinmasi gibi miitalda edilebilir.
Buna gore mesafe uzunluklar1 Kkali-
teler arasindaki  farklarla nispetlendiri-
lirse her linyit veya kOmiiriin digerleri-
ne nazaran hangi mesafelere kadar go-
tiriilebilecegi belli olur. Meseld, Soma
komiiri ile Degirmisaz komiiriinii mu-
kayese ederek mukayese tablosunda,
bir ton Degirmisaz'in 1075 kg. Soma'ya
tekabiil ettigi goriilmektedir. Bu iki ko-
miiriin sevk istasyonlar1 arasindaki me-
safe ise 247 km. dir. Bu 247 km. yi ka-
litelerle mak(isen miitenasip olarak nis-
petlendirirsek Degirmisaz komiirliniin

T2 — 128 k. olur.
Buna karsilik Soma'nin tasinma mesafe-
si ancak 247 — 128 = 119 km. dir.
Bu iki komiiriin kalori hadleri ara-
sinda buylik farklar bulunmadigi icin
tasima mesafeleri hemen hemen ikisi
arasindaki uzakligi yar1 yariya bolmek-
tedir. Halbuki, meseld Tavsanli ile Zon-
guldak't karsilastirirsak bunlarin kalite-
lerinin mukayesesi, bir ton Tungbilek
kémiiriiniin ancak 745 kg. Zonguldak'a
tekabilil ettigini gostermektedir. Bu iki
kOmiiriin sevk istasyonlar: arasindaki
mesafe 877 km. dir. Bu mesafeyi Kalite-
lerle mak{isen miitenasip olarak nispet-
lendirirsek, Zonguldak'a diisen mesafe

STTx1000 — 503 km. ve Tuncbilek ko-

miirtine diigsen de 877 — 503 = 374 km.
olur.

tasima mesafesi

Yukarda mukayeselerini yaptigimiz
cesitli linyit yataklarini bu suretle kali-
telerine ve tasima uzakliklarina gore
mukayese edecek olursak her linyitin
kendisine gore muayyen bir istihlak sa-
hasina sahip olacag tabiidir. Bu saha-
lar, miimkin olup da kalitelerin iyilesti-



rilmesi temin edildigi takdirde, o nispet-
te genisliyebilecegi gibi, demir yollari-
nin gelecek zamanlarda alacagi sekille-
re de intibak ederek buytlip kiiclle-
cektir.

Kalitenin diizelmesi icin alinabile-
cek tedbirleri bugiinden incelemek ve
hakiki sonuclara baglamak pek mim-
kiin olamaz. Esasen boyle bir tedbirin
her linyit icin tatbik edilmesi de diisi-
niilebilecegine gore sahalarin degisme-
sinde kalite degisikliklerinin tesirleri pek
biliyiik olamiyacaktir. Demiryollarinin
geniglemesi ise cok gesitli ihtimallere yol
agar.

Bu ihtimalleri, tatbikata uygun bir
sekilde incelemek tzere iligik planlar ci-
zilmigtir.

Birinci plan, demiryollarinin bugiin-
kii durumu tlizerinden Zonguldak komii-
rii ile cesitli linyitlerin kalite ve mesafe-
ye dayanan, yukarda izah edilmis esas-
lara gore, istihlak sahalarini gostermek-
tedir.

Burada ilk planda goriilecegi tlizere
esasen kalite itibariyle biitiin linyitlere
tefevvuk eden Zonguldak komiirleri ay-
nca deniz nakliyatinin gosterdigi biiyiik
kolaylik ve wucuzluktan da kuvvet al-
makta ve biitlin sahillerde en uygun ya-
kit maddesi vasfini muhafaza etmek-
tedir.

Hatta, giiney sahillerimizde deniz
yolu ile bagl bulunan icel limanindan,
bir taraftan Karaman, bir taraftan Nig-
de ve diger taraftan da Malatya hudut-
larina kadar yine ayni komiiriin ayrica
demir yolu ile tasinmasinin bile mim-
kiin olabilecegi goriilmektedir.

Linyitlere gelince: — Doguda, Cel-
tek madeni mevcut olduk¢a Balkaya lin-
yitlerinin 6nemli bir istihlak sahasi ka-
zanamiyacagi ilk planda goze ¢arpmak-
tadir. Esasen, daha yiiksek Kkalitede

olan Kiikirtlii komirleri rezerv itibariy-
le onemli bir durum gosterdikleri tak-
dirdi Balkaya'yr ikinci planda tutmak
zaruretindeyiz.

Ikinci tabloda durum Kiikiirtlii'niin
inkisafi esasina gore miitalda edilmisitr.
Burada goriilecegi tlizere Dogu illerinin
bilhassa giiney kismi, Balkaya isletilse
dahi yine ya Celtek veya Kiikirtli
komiirleriyle beslenmek zorundadirlar.
Celtek yataklarinin tabloda goriilen ge-
nig sahay1 beslemesi, istihsalini artirmak
suretiyle imkan altina alinsa bile rezer
vinin mahdut olmasi dolayisiyle bu
madende kOmiir biter bitmez yerini ala-
cak bagka bir yatagin stiratle hazirlan-
masi1 icabetmektedir. Bu simdiki halde
kiikiirtlidir. Ancak Kikiirtli'niin de
mahdut rezerv tagimasi goézoniine alina-
rak glney dogu Anadolu'da linyit
tezahiirlerinin hassas bir arama mevzuu
halinde daima elde bulundurulmasi en
miibrem olan zaruretlerdendir.

Birinci tabloda yaptigimiz mukayese
bugiinkli durumu miitalda etmektedir.
Ancak doguda Balkaya linyitlerinin igle-
mesini mimkiin kilacak olan demir yolu
mevcut degildir. Mezk(r yatagr ayni
tabloya alisimizin sebebi, Dogu illerinin
pek miibrem olan ihtiyacglar1 karsisinda,
eldeki imkanlar1 mukayeseli bir incele-
miye tabi tutmak arzusundan ileri gel-
mistir. Bu kisimda Balkaya'yr miitalaa
etmedigimiz takdirde en uygun yakit ya
Celtek veya Kiukiirtlii olacaktir.

Ikinci ve iigiincii tablolarda, demir
yollarimizin gelecekteki muhtemel inki-
saflar1 tahmin edilerek ona gore linyit-
lerin istihldk durumlari ve sahalari
tasarlanmigtir.

Bu tablolarin tetkikinden anlasila-
cag1 gibi, Zonguldak'in kendi sahasina
yetecek miktarda komiir istihsal etmesi
halinde normal sartlar altinda linyitleri
umumi bir yakit olarak memlekete ta-
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mim etmek pek miimkiin olmiyacaktir.
Ancak dogu illerinde Celtek, Kiikiirtli
ve Balkaya, ve batida Soma ve Tav-
sanli Degirmisaz komiirleri yalniz kendi
mahdut sahalarinin belirli yakit mevzu-
lar1 halinde ocaklardir.

ihtiyaglar arasinda o kisimdaki de-
miryolu sebekelerini miitalaa etmek ga-
yet tabii oldugu gibi, sinail tesisleri de
diger ihtiya¢ sartlarinin uygunlugu nis-
petinde bu sahalar icinde canlandirmak,
linyit istihldkinin planlanmasina hizmet
edecektir.

Bu arada, su kuvvetlerinden sag-
lanacak olan elektrik enerjisinin tesir-
lerini de gdz oOniinde bulundurmak
lazimdr.

Bu slimullii etiidiin i¢inde en nazik
safha, Tavsanli, ve Degirmisaz blokunun
durumudur. Bu yataklara Seyitomer
havzasini da katacak olursak, c¢ok
Oonemli bir mahiyet tasiyan bu yataklarin
bu Oonemle pek miitenasip olmiyan bir
istihlak sahasi icinde bulunduklar1 goze
carpmaktadir.

Bu havzalar vakia su kuvvetlerine
kurak mevsimlerde termik santralleri
calistirmak suretiyle yardim edebilir,
ancak bu durum elektrik istihlakinin
onem kazanacagi gelecekteki zamanlar
icin faydalidir. Bize kalirsa, linyit istih-
lakini on planda tutan bazi1 sinai tesisler
icin bu saha en uygun tesis yeridir.

Hatta, Tuncgbilek'in termik santrale
tahsisi distinilirken, Degirmisaz'in da
bu arada hususi kalitesi géz oniline ali-
narak kendi bolgesine uyacak bir tak-
tir tesisine muhatap tutulmasi cok ye-
rinde olacaktir. Bu suretle rezervi mah-
dut olan bu havzada hem taktir mev-
zuu, tatbiki bir laboratuar olarak iyi
bir tecriibe esasi teskil edecek, hem de
bu linyit, tasidig: iyi kalitenin cesitli ta-
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li maddelerini elde etmek ve halk ihti-
yacina da somikok vermek suretiyle
uzunca bir zaman en verimli sekil-
de istismar edilmis olacaktir. Bu arada
dogrudan dogruya linyit kullanan de-
miryolu gibi tesislerin ihtiyaglart Tung-
bilek komiri ile karsilanabilir.

Ayn1 konuyu, doguda, Kiikiirtli icin-
de miitalda etmek yerinde olur. Bu ko-
miirlerin de bitiim nispetlerinin yliksek-
ligi somikok imaline elverisli bir meta
olarak kiymetlendirilmelerini liizumlu
kilar. Bilhassa Erzurum'da hem havaga-
z1 hem de somikok istihsalini miimkiin
kilacak bir tesisin kurulmasindaki onem
ve kiymet cok buyuktur.

ilisik tablolarda  gosterilen istihlak
sahalari  demiryollarinin her iki tarafin-
da ve sahillerde de biitiin kenar boyun-

ca 20 km. lik bir derinlik i¢inde miita-
laa edilmistir. Sose ve yollarin misait
oldugu yerlerde bu mesafeyi 50 km. ye
kadar uzatmak mumkiin olabilir. Bu tak-
dirde de yine memleketin bir cok bol-
geleri yakittan mahrum kalacaklardir.
Bu gibi yerler i¢in en uygun care slip-
hesiz ki buralarda bulunan kii¢lik linyit
yataklarint calistirmaktir. Bu sebeple
M. T. A. Enstitimiiz tarafindan yapilan
prospeksiyonlarin bu cesit yataklara ait
olanlarim miitesebbislere etrafli bir se-
kilde bildirmek ve bunlara gerekli vec-
heyi verdirecek teknik yardimlarda bu-
lunmak cok faydali olacaktir.

Bu yataklarin bilgili esaslara gore
isletilmesinin programlandirilmasi ve bu
programlarin  tatbikinin ciddi surette
kontrol edilmesi, hem isleten miiteseb-
bisleri faydalandirir, hem istihlak saha-
sinin ihtiyaclarint karsilar, hem de lin-
yitleri en faydali sekilde kullanma im-
kanlarin1 saglamig olur.
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