Madenlerde istihsalin makinelestirilmesi

Asri endiistrinin temelini tegkil eden ma-
dencilik serefli bir faaliyet sahasi ol-
makla beraber yorucu ve yipraticidir.
Bundan dolay1 bu isi mimkiin oldugu ka-
dar kolaylastirmak ve randimani arttirmak
maksadile istihsal safhalarini makineles-
tirme yolunda senelerden beri calisilmak-
tadir. Istihsalin makinelestirilmesi sayesin-
de amele kuvvetlerinden tasarruf edildigi
gibi, el ile istihsale nazaran daha fazla ran-
diman almak imkani1 mevcut olmasi mem-
leket iktisadiyati1 bakimindan biiylik bir
ehemmiyeti haizdir. Madenlerde makine
kullanilmasi sayesinde ayni isin daha az
amele ile yapilabilmesi amele kadrosunun
kismen makinelesmemis olan endiistri sa-
halar1 icin istifadeye imkan vermektedir.

Madencinin asil vazifesi yer sathindan
ylzlerce ve bazan 1 - 2000 metre derinler-
de bulunan cevhere, tagkomiir ve sair mi-
nerallerin bulundugu yere kadar kuyu ve
galeriler acarak inmek o madenleri kopara-
rak yer sathina cikarmaktan ibarettir. On-
larca sene lizerinde caligilmasina ve tetki-
katta bulunmasina ragmen simdiye kadar
otomatikman calisan ve ameleye ihtiyac
gostermiyen istihsal makineleri icad edil-
memistir.

Halihazirdaki madenlerin makinelestir-
me isi ancak istihsalin miinferit safhalarin-
da tatbik edilmektedir. Meseld elektrikle
veya tazyikli hava ile calisan perforator

eski kazma ve baltanin yerini tutmak-
tadir. Bu cekiglerin kullanilmasi amelenin
kuvvet sarfiyatini azaltmakla beraber ame-
leye ihtiyac gostermekte ve bu ylizden ve-
rim kabiliyeti muayyen bir sekilde tahdi-
de tabi kalmaktadir. Diger bir misal de ka-
lin maden damarlarini yerinden koparmak
icin kesme makineleri tatbik edilmesidir.
Damarin sahre kontakti civarindan kesil-
mesi sayesinde koparma ameliyesinin ko-
laylastigr asikardir. Iimtidadinca yukar
veya asagl kenarlarindan kesilmis olan da-
mar kismi agirhigr ile ¢oker veya koparil-
mas1 kolaylasir. Bundan dolay1r 1-2 amele
tarafindan idare edilen kesme makinesi
onlarca amelenin isini gordr.

2 ve 3 No. I1 resim boyle biiylik bir kes-
me makinesini gostermektedir. Grizo ve
komiir tozu infilaklar1 bakimindan emni-
yetli bir motore malik olan bu makineler
saatte 37 Kw. ile calismakta olup hor nevi
fazla tahmile mukavimdir. Biiyiik bir tec-
riilbeye istinad eden bu nevi kesme makine-
si amele isini kolaylastirdig1 gibi emniyet
itibarile de muhtelif ve miibrem aksami
haizdir. Bu nevi makineler elektrik moto-
ri ile veya 4 atm. tazyikli hava ile ¢ali-
sir ve sert celikten mamul disleri havi bir
kol vasitasile tagkOmir, pirit ve sair da-
marlar1 kolayca keser. ince damarlar icin
yasst 31 cm. yliksekliginde mamul nevileri
kullanilir.

Bazi istihsal seraitinde buiylik mikyasta-
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ki ufki kesme makinesi yerine amudi kesen
ufak makinelerden istifade imkani mev-
cuttur. Bu makineler damlar1 3 -5 met-
re araliklarla yukaridan asagiya amudi
keser. Neticede amelenin petrafator vasi-
tasile maden damarini koparma ameliyesi
kolaylasir. Dumakinelerin dislerinin geriye
bukiilmis bir vaziyette olmasi iktisadi is-
letme bakimindan daha elverisli oldugu
tecribelerle teyid edilmistir. Mamafih bii-
tlin damarin boyunca ufki sekilde kesme
imkan1 yoksa diyagonal kesme de tatbik
edilmektedir. Bu gibi makineler kismen
ana ve yan galeriler i¢cin de kullanilabilir.
Ufak mikyasta kizakli kesme makineleri
boyle islerde oldugu gibi ciizi sihandaki da-
marlar i¢in en elverisli olduklar1 tecriibe
ile sabittir. Istenildigi istikamette kesme
ameliyesi icin tekerlekli bir sehpa veya
arabacik Uuzerine yerlestirilmis cihazlar
da sayani tavsiyedir. Bu nevi maki-
nenin kesme kolu hususi bir halka
lizerinde 360 derece dondiiriilebilmektedir.
Bu misallerden goriildigi vechile maden-
lerde kullanilan asri kesme makineleri bii-
tiin talepleri is'af eder bir hale yaklas-
mistir.

Koparilarak c¢ikarilan ve ufaltilan tagko-
miiriin  harice nakli veya vagonetle-
re tahmil bunkerine verilmesi icin kon-
veyyor ile seritli transportor son zamanlar-
da buyuk bir tatbik sahasi bulmustur. Ba-
sitligi ve kullanma kolayligi bakimindan
konveyorlerin veya sallanan sa¢ oluklarin
yeraltindan komiir ¢ikarmasinda blyuk
ehemmiyeti mevcuttur. Mamafih bu saha-
da da 15 - 20 sene evveline nazaran elde
edilen biiylik terakkiler kayde sayandir.
Muharrik kuvvet olarak burada da maden
seraitine gore muzayyik hava veya elek-
trikle calisan motor mevzubahistir. Ufak
mikyasta ve yassi bir sekilde imal edilen
bu motorler konveyor olugunun altina yer-
lestirilmektedir.  Konveyor  oluklarinin
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uzunlugu ve bunlar ilizerine nakil edilen
yukin agirligi nisbetinde lic nevi motor
kullanilmaktadir; bunlar 6 il4 10 km. 10 il
15 ve 15 ila 20 kw kuvvetindedirler. Motor-
ler tabanla tavan arasinda hususi aksam
vasitasile tesbit edilir ve llizumunda kolay-
ca yeri degistirilebilir.

Seritli transportorlerin insasinda da son
seneler zarfinda bazi inkisaflar zikre deger
mahiyettedir. Cerceve ve sair aksam stan-
dartlastirilmig ve transportdrlerin calisma
yerleri ve serit sekillerinden, diiz veya
uluk seklinden sarfinazar sehpa kisimlari
yeknesak oldugu gibi serit kismina ait ma-
karali yataklar da standartize edilmistir.
Sehpalar tizerine konmus vidalardan terek-
kiip eden makarali yatak istiine diiz ve
yekpare bir serit gerilmekte veya iki yan
ile bir orta parcadan ibaret oluk seridi yer-
lestirilmektedir. Montaj ve demontaji ko-
laylastirilmigtir. Son zamanlarda iki cesit
transparator tatbik edilmektedir. Seridin
bos donen kismi eski konstriiksyonlarda
tahmil parcasi altindan gecmisken yeni
transpartorlerde bos donen yarist yukari-
dan donmekte ve asagi yarist tahmil olun-
maktadir. Yeni imal tarz1 madencilik baki-
mindan daha elveriglidir, ¢iinki ylikseklik
azaldigindan tahmili kolaylastirmakta, seh-
palar arasindaki irtibat parcalarina ihtiyac
gostermediginden seridin nakli siklet itiba-
rile de basitlesmekte ve seridin g¢alisma
kontrolii de miisaitlesmektedir.

Alinlardan cikarilan komiiriin konveyyor
veya seritli transportore tahmil isinde hu-
susi makineleri kullanildig1 gibi son zaman-
larda kesme ve tahmil makinesi birlestiri-
lerek sekil 2 ve 3 de goriilen bir nevi maki-
neden istifade edilmektedir. Ingiltere ve
Sovyet Rusya tagkémiir ocaklarinda 1926 -
27 senesindenberi tatbik edilen bu nevi
kesme ve tahmil makinesine dar ve clizi da-
marlarda ihtiyac gériilmemektedir. Iki ma-
kineden mitesekkil bulunan bu cihaz



Madenlerde Kullanilan
Bazi Makineler

Ne. 1

Utak portatif kémiir kesme
makinesi,

No. 2

Biytik kEmiir kesme ve tah-~
mil makinesi (Himan tip:)

No. &

ﬁ’mertikada kulianiian kimdin
kesme we tahmil makinesi,




NO. 4

Komur tahmil makinesi
calisirken.

No. 5

Ocaklarda komur naklinde
kullanilan seritli transportor.

No. 6

Taskomur ocaklarinda kullanil-
makta olan zincirli konveyyor.




nakliyat esnasinda c¢aki gibi biri digerinin
icine sokulur ve sevkiyati kolaylastirir.
Kombine edilmis bu nevi makine basinda
4 amele caligtiriir. Biri makineyi idare
eder, biri tahmil isine bakar, biri ise tavan-
da kalan komiru c¢ikarmakla mesgul olur
ve digeri de yardimci sifatile bulunduru-
lur. Makinenin 6 saatlik ¢alisma esnasinda-
ki randimanini1 48 m. lik bir sahay1 kesmek
ve 1,3 m. sihanindaki damardan tam 117
ton taskomiir kopararak konveyyore tah-
mil etmektir.

Harbi umumiye kadar maden istihsalin-
de kullanilan makine sayisi bir kag nev'e
miunhasir kalmigken son 10 - 15 sene zar-
finda Amerika ve Avrupa ocaklarinda el
isi yerine makinelerden istifade gittikce in-
kisaf gostermektedir. Muhtelif mekanik
cekicler, perforatéor ve burgular, kertik ve
kesme makineleri, konveyyor ve transpor-
torler, demir ve c¢elik tahkimat, otomatik
cihazlar, modern madenlerin verim kabili-
yetinde biiyiik bir terakki dmili olmuglar-
dir. Bundan dolay1r makinelestirme inkisa-
finin istihsale olan tesirini ve baslica tas-
komir mistahsili olan memleketlerdeki
makinelestirme faaliyeti ile elde edilen
neticeleri gozden gecirmek faydadan hali
olmaz.

Ingilterede:

Ingiliz komiir ocaklarinda son 10 sene
zarfinda yapilan makinestirme hakkinda
nesredilmis bulunan bir rapora gore
1928 senesinde ocaklarda cem'an 2856 me-
kanik nakliyat aleti varken 1937 de 7300 e
cikmistir. Yalniz 1937 senesi zarfinda %
8,5 nisbetinde bir artis kaydedilmistir. Nak-
liyat tesisatinin randimani da buna mu-
kabil % 77 nisbetinde fazlalagmistir. 1928
senesinde bir makinenin senevi komir ¢i-
karma veya nakliyat verimi 9800 ton iken
1937 de 16800 tona cikmistir. Konstruksyon
seklinin ikmali ve sistematik ¢aligma neti-

cesinde elde edilen randiman makine usulil
ile yapilan nakliyatin masraflarin1 asagi
yukar1 iki misli indirmistir. Bilhassa kalin
komiir damarinda makine tatbikinin iktisa-
di bakimdan faydali oldugu gortilmiustir.
Ingilterenin senevi komiir istihsalatindan
1937 de 123 milyon tonu makine usulii ile
yukariya verilmistir. Buna ragmen nak-
liyatin  makinelestirilmesindeki inkigaf
imkénlar1 icin genig faaliyet sahast mev-
cuttur.

Komir kesme makinelerinin tatbikine
gelince evvelce bunlar ince ve sert damar-
lar i¢in icad edilmisti, halbuki asri komur
istihsalatinda bu nevi makineler miibrem
bir vasita addedilebilir bir mahiyettedir.
1928 senesinde makine ile kesilen komiir
miktar1 61 milyon ton iken ve umum istih-
salatin % 26 sin1 tegkil ederken 1937 de 137
milyon tona c¢ikarak istihsaldtin % 57 sini
bulmustur. Son bir sene zarfinda kesme
makinesi tarikile elde edilen komiir mik-
tart 11,5 milyon tona veya % 8 nisbetin-
de artmistir. Komiir kesme makinesinin se-
nevi randimani da asagi yukari iki misline
cikmistir. 1928 senesinde beher kesme ma-
kinesinin senevi verimi 8600 ton iken 1937
de 17600 tonu bulmustur. Bu rakamlar ma-
kinelestirmenin iktisadi igletme bakimin-
dan ne kadar karli olduguna delalet etmek-
tedirler. Randimanin iki misline ¢ikmasi
pratik noktai nazardan makine fiatinin iki
misli inmesine mukabildir.

Tazyikli hava ile calisgan komur cekig-
lerindeki tezayiid nisbeti Ingiltere'de ma-
kinelere nazaran az olmasina ragmen sayisi
her sene muntazam artmaktadir. Bu cekic-
lerin umum sayist 1928 den beri on sene
zarfinda sekiz misline c¢ikmistir; komiir
koparmak i¢in kullanilan ¢ekic sayist 7621 i
bulmustur ve makine ile kesilmis komiirt
temizleme ve galeriler agma iglerinde de
3824 hava cekici kullanilmistir. 1937 sene-
sinde muzayyik hava cekicleri ile istihsal
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edilen komiir miktar1 14 milyon tonu bul-
mustur. Bu miktara kesme makine ile istih-
sal edilen 137 milyon ilave edilirse Ingiliz
ocaklarinin makine istihsali 151 milyon to-
na ¢ikmistir. 1937 istihsalati 240 milyon ton
oldugu nazar itibare alinirsa bu miktarin
% 63 liniin makine ile elde edildigi gorii-
liir.

Dinamitle par¢alama islerinde kullanilan
burgu aleti ve edevatinin sayist da son se-
neler zarfinda sayani dikkat bir sekilde
cogalmigtir. 1937 senesi nihayetine dogru
Ingiliz kdmiir ocaklarinda 7747 burgu ma-
kinesi calismakta idi, bunlarin 900 adedi
son 2 -3 sene zarfinda satin alinmistir.

Grizo ve komir tozu bakimindan tehlike-
li olan elektrikle miiteharrik makinelerin
kullanilmasina gelince; Ingiltere'de 1938
senesi zarfinda maden ocaklarinda 800 tef-
tis ve tecriibe yapilmistir. 252 alev gegmez
mahfaza infildk maddelerile temasa getiril-
mis ve yalniz 14 parca aletde muvaffaki-
yetsizlik gorilmiistiir.

. b 1937 i 1938
Muayene ve fecriibe edilen alefier : R —

Yalniz kdmiir sanayiinde 51 43
Kdmiir ve muhtelif sanayide 52 65
Yalmz muhtelif sanayide 35 82

Yala z muavese edilen 2letler :

K&miir sanayiinde 8 10
Kamiir ve diger sanayide — 4
Yekin 165 | 204

Komiir kesme makineleri: 1938 senesinde
elektrikli komiir kesme makinelerine 108
makine daha ilave edilmistir. 1933 senesin-
den 1938 senesine kadar yani 5 sene zarfin-
da elektrikli makinelere 895 makine ilave
ve tazyikli hava makinelerinden de 315 ek-
silis vardir. 1929 dan 1938 senesine kadar
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yani 9 sene zarfinda elektrikli makinelerin
kestikleri maden miktar1 47.784.000 tondan
95.504.000 tona ylikselmistir. Ayni seneler
zarfinda muzayyik hava ile calisan ma-
kinelerin istihsalat1 24.675.000 tondan
39.784.000 tona ylikselmistir.

Arabalar: 1933 - 38 e kadar faslalasan
elektrikli arabalarin miktar1 2,331 ve hava
tazyikli makinelerin ise 941 dir. Her iki
cins makinelerin ¢aligmalarile istihsal edi-
len maden miktar1 son 10 sene zarfinda
37,2 milyon tondan 122.9 milyona yiiksel-
mistir.

1938 senesinde elektrikli nakil vasitala-
rinin tagidiklar1 komiir miktar: % 61 olarak
tesbit edilmistir.

Yukaridaki satirlardan anlasildigr vechi-
le Ingiliz kémiir madenlerinde istihsal ve
nakliyatin makinelestirilmesine buyuk bir
ehemmiyet atfedilmektedir. Bu makineles-
tirme isi iktisadi isletme bakimindan elve-
risli oldugunu fazlasile meydana cikarmis-
tir.

Amerikada:

Amerika Birlesik Devletlerinde antrasit
ve tagkOmiir istihsalatinin % 80 i makine
caligmasi ile elde edilmektedir. Hatta ocak-
larin makinelestirilmesi igsizlikle miicadele
unsurlarinin aksi hareketleri yliziinden ba-
z1 migkiilatla karsilagmistir.

Bazi komiir madenlerinin 2.600 metreye
kadar indirilmesi ve sondaj ameliyesinin
4450 metre derinlige varmasi yeni maki-
nelere ihtiya¢ gostermekte ve teknik inki-
saflar1 mubrem kilmaktadir.

Amerika komir madenlerinde son za-
manda ufki ve amudi kesen makinelerin,
elektrik burgularinin konveyyor ve trans-
port seritlerinin kullanilmasi gin gectikce
artmaktadir. Yeralti1 nakliyat: i¢in 10 ton-
luk biiyiik¢e vagonlarin kullanilmasi demir
yollardaki biitiin yeni icadlardan ve kolay-



liklardan istifadeyi mimkiin kilmaktadir.

Arkvol tipindeki komiir kesme tiniversel
makineleri biuiyiik bir ragbet gormektedir.
Bunlarin kesme kollar1 uzatilmig ve motor-
leri daha kuvvetlendirilmistir. Makineler-
de kesme yerinden tozu cikarma tesisati ile
fazla tozla miicadele igin sulama kismi
mevcuttur. Makinenin kesme kolu her
tarafta donen bir ok TUzerine yerles-
tirilmigtir. Bu kolun istenildigi istika-
mette tanzim edilmesi bir kag saniye
zarfinda yapilir, ¢iinkii muzayyik hava ile
isleyen ayar mevcuttur. Makinelerin kes-
me diglerine biiylik bir ehemmiyet veril-
mektedir, c¢iinkii makinelerin randimani
dislerindedir. Amerika son zamanlarda iki
uclu disler kullanarak elektrik sarfiyatini
% 30 azaltmig ve kesme hizini ise % 14
nisbetinde arttirmistir. Almanlar ise, Pi-
ritle karigitk komiir damarlarinin kesilme-
sine mahsus sekilde egrilmis disler kullan-
maktadirlar.

Komiurin ¢ikarilmasi igin infilak ameli-
yesi tatbik edilmektedir ve Kardoksun ro-
I gittikce artmaktadir. Son zamanlarda
muzayyik hava ile doldurulan fisekler mu-
vaffakiyetle tatbik edilmektedir.

Muzayyik hava ile calisan ¢ekic ve per-
foratdrlerin Islahinda bilhassa hava taksi-

mat1 ve burgunun otomatik ilerlemesi gibi
taraflar sayani aldkadir. Toz tesekkiiliine
kars1 calkalama kismu ildve edilmistir.

Komiiriin ayaktan veya alindan ana hat-
lara nakli isinde Amerika B. D. ocaklar
buyiik bir inkisaf kaydetmektedirler. Sal-
lanan veya titreyen konveyyor, daimi ha-
rekette bulunan zincirli oluklar, nakliyat
seritleri hattd batarya ile isleyen ufak lo-
komotifler gibi makineler mevcuttur. Son
sistem kesme makinelerinin ayakta tahmil
isini de basardiklar1 goziikmektedir.

Komiir cikarilan mahallerin veya alin-
larin tahkimati icin Amerika ve Ingiltere-
de son senelerde demir direkler Kullanil-
mast inkisaf etmektedir. Demir tahkimat
bosluklarin doldurulmasina ihtiya¢ goster-
meden daha ucuz olan c¢oktiirme usulii ile
caligmayr mumkiin kilmaktadir. Coktiirme
usuli bilhassa az sihanli komir damarla-
rinda tatbik edilir. Kalin damarlarda bos-
luklar1 doldurma isinde pnomatik caligan
makineler tatbik edilir.

Tahmil makinelerinin kullanilmasa ana
galerilerde biiylik vagonlarla nakliyatin
tercihine sebeb olmustur. Bu da otomatik
irtibat, hidrolik fren gibi kolayliklara im-
kan vermistir.

Amerika B. D. bitumli kémir madenlerinde el ve makine ile yliklemede beher amelenin
bir saat zarfinda yaptigi is (ton hesabile)

o ;’ Makine ile Cogahgin

Tahmil makinesinin tipi Elle tahmil tahmil % nisbeti
Tarayier yikleme makinesi 03%6 0.695 755
Miiteharrik yiikleme makineai 0.736 : 1,116 816
Kiskagh makine 0.777 0.954 2.8
Kuyu arsbalanan yikleyicisi 0.698 \ 0.833 19.3
Elle yiiklenen kauveyydr 0.435 |' 0.503 13.6
Hinois markast 0748 | 1120 497
Indians markss: 0.670 } 1.087 62.2

F. 9 - M. TA. 3/20
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Almanyada:

Tagskomiir ocaklarinin randimanlarini
arttirmakta isabetli teskilatlandirma, esash
sosyal ve ekonomik tedbirlerle birlikte,
teknik rasyonalizasyon meselesi buiylik bir
rol oynamaktadir. Bu ciimleden olarak is-
tahsilin  makinelestirilmesi ~ Almanyanin
baglica taskomir isletmelerinde gittikge
genis bir yer alarak randimanin bir kag
misli ¢ogalmasina sebeb olmustur.

Almanya'nin Ruhr havzasinda senevi is-
tihsalin % 96 s1 makinelestirilmis bir iglet-
me ile elde edilmektedir. Son senelerdeki
umum istihsalin ancak % 3,37 si el ve dina-
mitle ihra¢ edilmistir. Umum miktarin %
7,23 1 komiir kesme makinesi ve 89,40 1 da
mihaniki cekiclerle elde edilmistir. Kazma
ve infilak fisekleri ile istihsal edilen komii-
rin umum istihsale olan nisbeti seneler
gectikce azalmaktadir. Meseld 1926 sene-
sinde umum istihsalden % 32,60 1 elle ¢ika-
rildig1 halde 1929 da bu nevi kdmiiriin nis-
beti ancak % 7,07 yi bulmustur. Halbuki
1913 senesinde istihsaldeki kazma ile c¢ika-
rilan komiir miktar1 daha % 97,80 ve maki-

ne vasitasile elde edilen miktar ise % 2,20
yi bulmakta idi. Muzayyik haya veya elek-
trikle calisan preforatorler harbi umumiye
kadar komuir madenlerinde bu kadar tat-
bik edilmemekte idiler. Aachen havzasin-
da da vaziyet asagi yukari ayni sekilde
cereyan etmistir. Hiilkmedilebilir ki garbi
Almanya komir havzalarinda makineles-
tirme meselesi asagi yukari kamilen hal-
ledilmistir.

Halbuki bu cekicler makinelestirmenin
iptidai seklini temsil etmektedir, cuinku
tagskomiir madenciligi hakikatte agir en-
distrinin en entensif bir ¢aligma bransini
teskil etmesine ramen daha % 3 - 4 nisbe-
tinde el ve kazmalara mahal birakmis bu-
lunmaktadir. Amele kuvvetlerinden tam
manasile maksada uygun bir tarzda istifa-
de ve ayn1 zamanda amelelerin sithhat ve
calisma iktidarint muhafazaya elverisli
usulleri bulmak, tegkilatlandirma ve maki-
nelestirme isinin baslica vazifelerindendir.

1938 senesinde Almanya tagkomiir hav-
zalarinda makinelerin umum istihsalattaki
% nisbetleri asagidaki cetvelde gdziikmek-
tedir.

' Makinenin Mihanik? Gapa veya L kamur kesrﬁe
Havzalar . istihsaldeki . Dinamitle N
! % nisbeti gekicgler kazma | makinesi
|

Aachen l 99,2 98,60 — 076 | 0,64
Saar 881 63,30 0,10 10 | 3360
Ruhr 96,6 89,40 0,07 3,30 !. 5,23
Agajn Saksonya 95,3 86,61 0,94 3,77 8.68
»  Silezya 93,6 76,31 | 1,81 4,52 | 17,22
Seksonya 89,6 7500 3,50 69 | 14,60
Yukan Siesya | 316 s | 1 67,13 1 27,12

Bu cetvele bakilirsa istihsal usullerinin
havzalara gore degismesi ve makine ile el
calismalarinin istihsaldeki nisbetlerinde
vaki tahavviile bilhassa Yukar1 Silezya
havzasi, en glizel misaldir: Yukar1 Silezya
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havzasindaki jeolojik seraitin miisaitligi ve
amele kuvvetinin sair havzalara nisbetle
ucuzlugu dinamit ve kazma ile istihsalin
muhafazasina sebebiyet vermektedir. Ko-
miir damarlarinin ehemmiyetli bir sihana



malik olup ta ufki veya az yatimli olmalari
istihsalde komiir kesme makineleri ile infi-
lak islerine ehemmiyetli bir mevki birak-
maktadir. Saar havzasinda da kesme maki-
neleri umum istihsale % 33,60 nisbetinde
istirak etmektedir. Halbuki komiir damar-
lar1 nisbeten ince ve fazla yatimli olan
Ruhr havzasinda yataktan tam istifade
maksadile ekseriyetle mihaniki ¢eki¢ kul-

lanilmaktadir.

Bundan maada amele emeginde tasarru-
fu mucib olan meselelerden biri de ram-
bleyyajin makinelestirilmesi meselesidir.
Kisa bir zaman evveline kadar Ruhr hav-
zasindaki alinlardan % 40 inda doldurma
ameliyesi elle yapilmakta idi. Halbuki son
seneler bu is i¢cin santrifiij makinelerinden
istifade nisbeti gittikge ¢cogalmaktadir.

Makine nevi : 1928 | 1930 ] 1932 1935 193g
Perforatris L 918 980 |l 537 481 562
Perforatsr 35909 29.118 18402 | 15904 17.929
Mortopik - | 81383 | 7849 | 55144 60,091 76.102
Agir kesme makinesi S48, | 437 | 348 137 162
Hafit »  » 19 | 138 | 39 8 i 5.
Sephalt » . = 67, 289 151 3 ! 38
Bur vingleri 5010 | 4.428 3.387 2178 2192
Desantre » 4,856 2.641 1.114 512 328
Galeri  » 6.659- | 8262 7.405 7.305 8.920
Koveyybr» - 8172 789 5.085 3551 4392
Transportsr vingleri ' i 136 | 229 263 627 1471 .
Skreper . R — 154 342
Halat » ! 723 716 671 306 264
Zocir = L w 228 190 2% 276
,Vagon gekme  » 1602 1.768 2074 1,978 2.208

> devirme cihan 595 534 326 0 174
Trole lokomotifi | 14% 1525 1335 1132 | L6
Aldcimilatsr Tokomotifi 122 256 - 200 220 | 292
‘Muzayyik bava  » 1.064 1.097 964 84 | 1015
Benzolle igl.  » 9 |\ 2 | s 75 ‘ 28
Mazotla’ » . 10 51 ! ) 160 i 340

Ruhr komiir havzasinda kullanilan istih-
sal ve nakliyat makinelerinin sayist (sene
nihayetleri durumu) yukaridaki cedvelde
gOoruliir:

Yeralti nakliyatinda ving ve lokomotifle-
rin cokluguna ragmen Ruhr havzasinda ha-

1a beygir nakliyati oldukca ehemmiyeti
haizdir. 1938 senesinde ocaklarda 1000 den
fazla beygir galerilerde kullanilmistir.
Nakliyatta calisan beygir sayis1 gittikce
azalmaktadir: 1913 de 8042 iken 1929 da
2041 ve 1938 de 1005 e inmistir. Ruhr hav-
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zasinda taskomiir nakliyatinda kullanilan
konveyor oluklar1 ile tansportorlerin asa-

gidaki cetvelde gosterilen umum uzunluk-
lar1 sayan1 dikkattir. (Kilometre hesabile).

Nakliyat vasitalan 1928 1930 1932 1934 19386 1938
Sallanan keaveyyir cluklan 400 319 194 19% 200 2% |
Sabit oluklar 125 105 71 80 83 9
Transportir geritleri 7 18 27 60 133 224

Ruhr havzasinda komiir nakliyatinda
kullanilan vagonet sayist 1936 da 410.607
iken 1938 de 451.382 ye cikmustir.

Komiiriin alindan kuyu agzina ve oradan
yukariya nakli meselesinde de makineles-
tirmenin tatbiki ocaklarin randimanina te-
sirsiz kalmamaktadir. Alinda tahmilin mi-
hanikiicrasi, nakliyatarabalarininhacmini
biiyliltmek ve kuyuda skip nakliyat1 gibi
tesisat tasima isinde bilfiil faydalar1 gorin-
miis usullerdendir.

Ocaklarda daha mukavim ve senelerce
hizmet eden demir direklerin kullanilmasi
da amele kuvvetinden tasarrufu mucip ol-
dugu gibi randimanin artmasina amil ol-
maktadir.

Sovyet Rusyada:

Hiikiimet ve Parti kararlarina gore S.
Rusya'nin tagkomtr istihsali 1942 senesin-
de 243 milyon tonu bulmalidir. Bu mikta-
rin elde edilebilmesi icin fen ve teknigin
son icatlarindan bilistifade biitlin istihsa-
lin genis mikyasta organizasyonu lazimdir.
Bunun icin ise madenciligin baglica sahala-
rinda el isi yerine makinelestirmenin tat-
biki zaruridir, istihsal tekniginin esash is-
lahi grafiklerde calisma randiman kontro-
li ve iktisadi unsurlarin tekdmiilii planin
tahakkukuna yardim edecektir.

Her hangi bir maden icin esasli makine-
lestirme meselesi tesbit edilirken damar-
larin bilinye ve evsafina tesir eden biitiin
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tabil jeolojik serait, komir damarlarinin
sihani, yahut, miicavir sahrelerin evsafi ve
sair unsurlar nazari itibare alinmalidir.
Makinelestirme isinde damarin istismara
elverigli cephesinin oldukca imtidadini te-
min imkani sayani dikkattir. Uzun mesafe-
li alinlarin temini bilhassa ufki (yatimsiz)
ve ince damarlarda kolay halledilir, ¢linki
burada 2 -3 adet konveyorle alindan ko-
mir nakliyat1 kolayca yapilabilir. Kalin
fakat yatimsiz damarlarda ayak (alin) im-
tidad1 bazan 250 - 260 metreye kadar ¢ika-
rilir («Kizil» madeninde oldugu gibi). Son
zamanlarda fazla yatimli damarlarin alin-
lar1 veya ayaklar1 da 120 ile 200 m. ara-
sinda acgilmaktadir.

Istihsalin ahenkli cereyani icin makine-
lestirmenin biitlin safhalarda tatbiki sart-
tir; yani komiirii ayakta kesme, kazma ana
yola indirme yer yliziine cikarma ve hatta
ocak haricinde stok veya satig yerlerine
gotiirme igleri gibi biri digerine bagh bii-
tiin ameliyelerin aym1 kuvvet ve tempo ile
icras1 zaruridir. Halbuki hakikatta miinfe-
rit istihsal safhalarinin makinelestirilmesi
arasinda buyuk farklar mevcuttur. Bu va-
ziyet istihsalin pirilizsiiz inkisafina biiyiik
bir engel tegkil etmektedir.

Son bes senelik sanayi planina gore Do-
nez havzasi ocaklarindaki muzayyik hava
ile calisan maden cekici sayisi 1 1/2 misli,
elektrikli lokomotif miktar1 2 misli, elek-
trikli burgu sayist 3 1/4 misli ve tahmil
makinesi sayisi ise 5 misli artmistir ve ba-



71 yeni model makineler tedarik edilmistir. larindaki miiteaddid makineler asagidaki

1934 - 1938 seneleri zarfinda Donez ocak-

cetvelde gortilir.

Sene nihayetine makine sayis
Makine nevi

1931 1936 1936 1937 1938
Agir kimiir kesme makineleri 1481 1541 1640 1798 2147
Hafif » . » 107 9% 72 32 139
Elektrikti burgular 1438 1748 2575 3617 4695
Mihaniki gekigler 579 6395 6636 7725 8508
Aktarma makineleri — — 9 167 323
Tahmil . — 7 34 56 141
Kouveyyér nakliyat aleti 2442 2731 2546 | 3004 3743
Elektrikli lokomotifler — 378 422 545 792

Bu cetveldeki rakamlara bakilirsa S.
Rusya'nin en terakki eden eski Donez hav-
zasinda bile makinelestirme isinin hitama
ermedigi gozikmektedir, ciinkii bu mese-
leye son senelere kadar az dikkat edilmis-
tir.

S. Rusya'nin baslica komiir havzalarinda
miinferit istihsallerin makinelestirme du-
rumu son seneler zarfinda 1932 ye nazaran
oldukca ilerlemis ise de 1937 senesinde
(4linda) ayakta komiir kesme ve kazma
ameliyesinin % 11 i, komiiriin ayaktan ana
yola indirilmesi % 16 st umumi nakliyatin
% 53 1 iptidai bir sekilde yapilmaktadir.
Asagiya dercedilen cetvel makinelestirme-
nin mubhtelif istihsal safhalarindaki nisbe-
tini gosterir.

Kesme
Seanelar ve Alindan Nakhyat Yer
. kazma | Grkarma sathinda
-
1932 % 654 766 |7 150 26,0
1937 % 89,6 844 476 67.0

Mubhtelif havzalarin 1938 senesi nihaye-
tindeki makinelestirme vaziyetine bakilir-
sa bazi havuzlarda el ile kazzmanin umum
istihsalde % 30,6 ya kadar ciktigi goriiliir

(Hakkas ocaklar1). Merkeze yakin Mosko-
va civar1 havzalarinda el istihsali % 17,8 i
bulmaktadir, halbuki Donez'de % 8.4 ¢ in-
dirilmistir. Yeralt1 nakliyatinda ise Donez
havzasinda % 41,8 i el ile yapilirken, Ural
havzasinda % 6,4 a inmistir. Merkezden
uzak olan Tirkistan havzasinda yeralti
nakliyatinin % 92 si daha insan ve hayvan
kuvveti ile yapilmaktadir.

Komiirii kesme ve ayak veya alindan ¢i-
karma isinin makinelestirilmesi bakimin-
dan Ceremhovo havzasi On safta gelmek-
tedir. S. Rusya'nin en ehemmiyetli olan
Donez havzasindaki umum istihsalin ma-
kinelestirilmis kismi1 vasati % 88,6 y1 bul-
maktadir. Istihsalin muhtelif safhalarinda-
ki makinelestirme vaziyetini soyle tesbit
edebiliriz:

Ayak ve alindan bunkere nakil % 92,0

Yeralt: nakliyat1 % 58,0

Tahmil % 0,12
Komiir ¢ikartilan bosluklarin doldurulmasi
ile tahkimat isinin tamamen elle yapilmasi
fazla amele istihdamini mucib olmaktadir.
Bundan dolayr tahmil ve Buvazai isi ile
umum amele sayisinin % 64 ila 88 i mes-
guldiir. Istihsalin bu safhalarinda da maki-
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ne tatbiki randimanin artmasina sebeb ola-
caktir.

Baslica havzalarda ayak veya alindan

komir cikarilmasinda makine ve elle istih-
salin % istirak nisbetleri asagidaki cetvel-
de goriliir.

Havzalar El ife igtihsai :qﬁ,:;::ﬁ::ie Har::ki:eessrre M‘;:i::kl infilakt igler
Donez havzas 11,1 64,6 0.9 ‘. 18,3 51
Kuzneteki » 7.1 12.3 0,1 75 73,0
Moskova » 17,8 20,8 0.4 46,5 15,0
Digerlerle vasati 2.5 l 53,8 0.6 17,3 18,8

Bu cetvele gore Donez havzasi istihsalin-
de ckseriyetle agir nevi kesme makinesi
kullanilirken, Kusnetski havzasinda infila-
ki usul ehemmiyeti haizdir ve umum istih-
salin % 73 tint teskil etmektedir. Moskova
havzasinda ise baslica istihsal aleti % 46
ile istirak eden el perforatorlerinden iba-
rettir.

Donez'de kullanilan kesme makineleri-
nin kollar1 2,25 ile 2,5 m. arasinda tahav-
vil eder ve dakikada 1,3 m. kesmektedir.
Boyle makine sayisi 1938 nihayetinde 1160 1
bulmustur. Sert komur damarlart i¢in ma-
kine disleri sert celikten mamuldur. Yerli
kesme makinelerden Bahmut mamuléati ter-
cih edilmektedir. Fakat jeolojik seraite ve
komiir evsafina gore kesme makine tipleri
de degismektedir. Son icad edilen kesme
makineleri ¢elik disli kesme koldan maada
tahmil kolunu da ihtiva ederler. 1940 senesi
basindan itibaren agir sanayi nezaretinin
bir emri tizerine meyilli damarlar i¢in an-
cak C 24 tipinde makine imal edilecektir.

El perforatorleri ve tazyikli hava veya
elektrikle calisan cekiclerin en elverigli
tipleri tizerinde muhtelif tetkik ve tecrii-
beler yapilmistir. Cekiclerin istihsalde ku-
sursuz kullanilabilmesi icin mesai teskilat-

landirilmasi, c¢ekiclerin temiz kullanilma-
s1, vaktinde yaglanmasi gibi seraite dikkat
edilmelidir. Ceki¢c ve kesme makineleri
havalandirma tesisatinin plriizsiiz ¢aligma-
sina ihtiya¢ gostermektedir. Son zaman-
larda Sovyet madenlerinde elektrikle ca-
lisan perforator ve gekiclere buytlik bir
ehemmiyet verilmektedir. Maamafih elek-
trik ¢ekiclerinin motoru ve madeni parga-
lar1 cabuk 1sindigindan her zaman kulla-
nilmalar1 kabil degildir.

Infilak islerinde sehpali burgular veya
el burgular kullanilir. Bunlarin islahi ve
tekAmiilii icin tetkikler berdevamdir. Is-
tihsalden maada ihzari islerde, bilhassa ku-
yu, galeri ve kilavuz agilmalarinda maki-
nelerin tatbiki digtnulmektedir. Kilavuz,
varagele, basyukari, basasag1 ve sair irtibat
ve nakliyat yollarinin makinelerle techizi
de gbz oniinde bulundurulmaktadir. 1.1.939
tarihinden itibaren Donez havzasinda mev-
cut 1676 yolun ancak 39 unda komiiriin
ayaktan disariya nakil ve tahmili makine
ile yapilmaktadir.

Ayak veya alinlardan komiiriin ana sev-
kiyat hattina naklinin makinelestirilmesi
baslica havzalarda 1939 basinda asagidaki
vaziyete konabilmistir.



Nakliyat vasitalarimin % nisbetleri
Havzaltar —— i " -
Konveyyor i Transp. geridi ! Skreber Il Kendi sikleti
Donez havzas 550 ' 20 - | 2,0 32,6
‘Kuznetski » 32,8 88 0.1 46,2
Moskova civan havzam 48,4 : — —
Apr sanayide vasati ‘52,3- ' 1.6 ' 16 30,0

Cikarllan komiir ana galeriye tasinma-
sinda baglica rol sallanan konveyorler ve
clizi miktarda nakliyat seritleri ile skre-
berlere aittir. Kendi sikleti ile komiiriin
asagiya akmast vasati olarak biitiin mev-
cudun lg¢te birince kabil olmaktadir. Sal-
lanan konveyorlerin ekserisi 19 kwt/h. mo-
torlu ve saatine 45 ton kapasitelidir. Son
zamanlarda konveyor oluklarinin hafif
madenlerden imaline, portatif olmasina,
muavemetine ve irtibat aksaminin kolayca
birlestirilmesine biliylik ehemmiyet veril-
mektedir.

Hava cereyani ile kendisinden alevlenen
kalin komiir damarlar1 ve orta sihandaki
komiirlerde bosluklarin doldurulmasit isi-
nin makinelestirilmesi acele halli icap eden

meselelerdendir. Bunun icin simdiye ka-
dar ufak mikyasta firlatma makineleri kul-
lanilmakta ise de bunlar heniiz tatmin edi-
ci bir netice verememislerdir.

Donez havzasinda bosluklarin ancak %
2,5 u doldurulur, kalan kisminin direkleri
cikarilarak coktirilir. Direklerin ¢ikaril-
mas1 i¢in makine (ciizi bir istisna ile) kul-
lanilmaz. Cikarilan direklerin biliytik bir
kismi kirilir ve istifade edilmez bir hale
gelir. Bundan dolay1 vidali metalik direk-
lerin kullanilmasi sayani tavsiyedir.

Ana galeride komiir nakliyatinin maki-
nelestirme durumu ve miinakalat usulleri
asagidaki cetvelde goziikmektedir. (% nis-
betleri)

Elektrikli lokomotifler Sair nakliyat tarzian
H avza I ar — e e e — - . — . — J—
Trole lokom. |  Akkimilatirli Halat Hayvan {nsan
Donez havzasi 22,5 26,0 9.7 398 2,0
Kuznetski = 280 29,0 0,7 42,3 —_
Moskova civart havzan 438 — 56,2 — -
Agw sanayi nezareti {vasati) 31,3 22,0 9.4 i 358 L5
Bu cetvel atla nakliyatin oldukca biiyik  gortlmustir.

bir yer tuttuguna isaret etmektedir.

Kuyu dibinde bulunan kafese tahmil ma-
hallinde vagonlarin manevrasi ve sair is-
ler oldukca mihanize edilmis bir vaziyet-
tedir. KOmiriin yer ilistiine verilmesinde
skip nakliyatinin faydadan hali olmadigi

Ocak iistiinde kOmiiriin kuyudan bun-
kerlere nakli simdiye kadar noksan bir
sekilde organize edilmig olmast yliziinden
Donez havzasinda 55.000 amele yani umum
kadronun % 20 si bu isle mesguldiir. Sov-
yet Rusya'nin biitiin havzalarindaki ocak-
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larin yer yiiziindeki nakliyatinda 73.000
amele ¢alismaktadir. Bu igin mihanize edil-
mesi ne kadar mithim oldugu bu rakamlar-
dan anlasilmaktadir.

Dispatcer tesisatt ve makinelerin mesa-
feden idaresi, su tulumbalari, havalandir-
ma vasitasile ocaklarda fazla sicaklikla mii-
cadele, tenviratin islahi ve umum noksan-
larin bertaraf edilmesi ilk sirada halledil-
mesi icap eden meselelerdendir.

Ocak haricinde vagonlara komir tahmili
isinde de makinelerin kullanilmas1 sayani
tavsiyedir ¢lnkii simdiye kadar en zengin
Donez havzasinda bile tahmilin % 30 u el-
le yapilmaktadir.

Donez havzasinda muhtelif istihsal saf-
halarinda ¢alisan umumi amele sayist ve
bunlarin makine ve el islerindeki % nis-
betleri bervechi atidir:

Makinelerde
Istihsal sathalan | Umum amels caligantar % El lle %
Kesme ve kazma t 28.816 4.1 589
Burgu (delme) igleri 1 5.333 85,7 14,3
Ocakta pakliyat 5.203 100,0 -
Direk ve buvszaj | 190 - 100
Agac nakli i 3782 . | - 100
|
Ayak ve aln tahkimat: 5 7.825 E ' — 100
Com'an (ve vasati) | 70.269 308 69,2
Talikimatin tamiri ! 15.790 — 100
Tag-toprak gikarma - 20.907 10 99
Tahmit ‘ 8.193 700 »
Nakliyat i 15.064 1,0 ‘99
Vagonlarin seyri seferi | 43.891 23,0 | 76,6
Yer yiizine nakli : 6.782 : 36,5 63,5
! i :
\ | ."
Ocak i¢inde ceman ; 73.90 25 : 75
Gelingir ve elektrikei ! 13.981 100 —
H |
Havia yeknu 1' 194,770 27,2 i 72,8
] |
Bu cetvelden gortliyor ki Donez havza-  diir.

sindaki ocaklarda ¢alisan 194.720 ameleden
% 72 si el kuvveti ile caligmaktadir. Tah-
mil, buvazaj, direklerin nakli tahkimat ve
bunlarin tamirati, tas - topragin c¢ikarilma-
st ve nakli gibi islerde makine tamamile
tatbik edilmemektedir. Yalniz maden icin-
de komir nakliyatinda 43.891 kisi mesgul-
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Hiilasatan denilebilir ki Sovyet Rusya'-
nin madenlerinde istihsalin makinelestiril-
mesi isi daha ehemmiyetli noksanliklar
gostermektedir. Bunlarin 10 - 15 sene zar-

finda bertaraf edilmesi i¢cin muhtelif ted-
birler alinacaktir.



